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MINI-PROJET : Formule 1 
 
En Formule 1 le règlement très complexe, limite entre autres la cylindrée du 

moteur à 3 litres et interdit le carénage des roues. Un aileron arrière et un aileron 

avant peuvent être ajoutés pour améliorer la tenue de route et les performances 

aérodynamiques.  

Les coefficients aérodynamiques des différents éléments sont les suivants : 

 
  Cz Cx
coque  - 0,01 0,3 
ailerons  1,5 0,08
roues   0 1

La surface de référence est la section frontale des éléments. 
 
Le moteur disponible fournit une puissance de 600KW à 17000 tr/min, et a un 

rendement de 25%. Le combustible possède un pouvoir calorifique de 45MJ/Kg et 

une densité de 720Kg/m3. Le poids du pilote est de 80Kg, celui du moteur de 

100Kg et celui de la carrosserie (plus roues) de 150Kg. 

Le coefficients de frottement sont les suivants : 
Frottement de glissement Frottement de roulement 
0,6 0,15 mm  
 
Réaliser une conception simplifiée d'une voiture de compétition, en adoptant en 

particulier l'hypothèse que les écoulements autour de chacun des éléments de la 

voiture sont indépendants les uns des autres. Estimer la vitesse maximale en ligne 

droite et lors de virages de 30m et 500m de rayon de courbure, l'autonomie, et 

l'accélération supposée constante, du véhicule. Estimer le temps de course pour le 

circuit ci-après. 

Evaluer le gain en vitesse maximale si les roues étaient carénées (Cx~0,3), et le 

gain en autonomie si le rendement moteur était 1% meilleur. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R=0,5 
135° 

R=0,5 
180° 

R=0,03 
90° 

R=0,5 
168° 

1Km

0,4Km

2,5Km 

1,5Km 

40 tours
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